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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Veranlassung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 45 der Gemeinde Oststeinbek sollen neue Wohnbau-
flachen westlich des Barsbitteler Weges und sidlich des B-Planes 42 planungs-
rechtlich gesichert werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes ist Gber Anbindungen an den Bars-
bitteler Weg, den Querweg und die im Rahmen des B-Planes 42 geplante Wohn-
straBBe in Richtung Willinghusener Weg vorgesehen. Fir FuBganger und Radfahrer
sind weitere Anbindungen denkbar.

Die Lage des Plangebietes ist im Ubersichtsplan in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan (Basis: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright)

i H et # i 5 et 8 et

Die vorliegende Untersuchung Uberprft, ob die aus dem Bebauungsplangebiet zu
erwartenden zusatzlichen Verkehre im angrenzenden StraBennetz leistungsgerecht
abgewickelt werden kénnen.
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

2. Allgemeines Verkehrsaufkommen

Die Untersuchungen bauen auf vorliegenden Verkehrsdaten aus dem Verkehrsent-
wicklungsplan der Gemeinde Oststeinbek [1] auf. Fir die Kreuzung Willinghusener
Weg/Moéliner LandstraBe/Oststeinbeker Weg/Glinder StraBe wurden aktuelle Ver-
kehrsdaten aus jahrlich stattfindenden Erfassungen von der BWVI Hamburg heran-
gezogen [2].

Die Glinder StraBe weist westlich des Willinghusener Weges aktuell eine durch-
schnittliche werktégliche Verkehrsbelastung (DTVw) von rd. 24.000 Kfz/Tag im
Querschnitt auf. Die Mdllner LandstraBBe ist dstlich des Willinghusener Weges mit
rd. 21.000 Kfz/Tag belastet.

Auf dem Willinghusener Weg fahren im Bereich der Anbindung der aktuell in Bau
befindlichen ErschlieBungsstraBe rd. 8.000 Kfz/Tag. Nordlich der L 94 wird der Wil-
linghusener Weg von rd. 18.000 Kfz/Tag frequentiert.

Der Barsbutteler Weg wird nérdlich der Méllner LandstraBe von rd. 2.900 Kfz/Tag
im Querschnitt befahren. Stdlich der StraBe Meesen verkehren noch 550 Kfz/Tag
auf dieser StraBe [1]. Fir den Hamburger Kamp wird in [1] nérdlich der Mdliner
LandstraBe eine Verkehrsbelastung von 1.400 Kfz/Tag genannt.

3. Prognoseverkehrsaufkommen

3.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisie-
rung der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Umweltpolitik und ahnlicher Faktoren ist
fir den Prognosehorizont 2030/35 nicht von einem weiteren Anstieg des allgemei-
nen Verkehrsaufkommens auszugehen. Verfigbare Prognosegrundlagen (u.a. [3])
weisen fur die kommenden 15-20 Jahre eher einen Rickgang des allgemeinen mo-
torisierten Individualverkehrs aus. Dies gilt insbesondere in integrierten Lagen, wo
aus der verstarkten Nutzung nicht motorisierter Verkehrsmittel die gréBten Auswir-
kungen zu erwarten sind.

Fir das Untersuchungsgebiet wird zusatzlich die Verkehrsentwicklung der letzten
Jahre in die Prognoselberlegungen einbezogen. Fur den direkt von den Planungen
betroffenen Erfassungspegel der BWVI Willinghusener Weg/Méliner Landstra-
Be/Oststeinbeker Weg/Glinder StraBe wurden die Daten fir die letzten 15 Jahre
gepruft. Diese belegen jeweils nur marginale Schwankungen, jedoch keine nach-
weisbare Zunahme des allgemeinen Verkehrsaufkommens.

Verkehrszuwachse resultieren in den nachsten Jahren nahezu ausschlieBlich aus
Neuansiedlungen bzw. stadtebaulichen Entwicklungen.

www.moingenieure.de

9} MASUCH + OLBRISCH mo@moingenieure.de

Ingenieurgesellschaft flir das Bauwesen mbH Jel.-040-713 004-0

; P!
Seite Z
C:\@Eichholz\Projekte 2022\A22-077 B-Plan 45 O-bek\2022.10.19 MO VU A22-077.doc 19.10.2022



Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Unter Einbeziehung von im Umfeld von Oststeinbek zu erwartenden Siedlungsent-
wicklungen wird flr den verwendeten Prognosehorizont 2035 in Bezug auf die Da-
tenbasis 2018 ein maximaler Verkehrszuwachs von rd. 5 % zur Hochrechnung des
allgemeinen Verkehrsauftkommens bertcksichtigt.

FUr die der Bemessung zugrundezulegenden Verkehrsbelastungen der maximalen
Hauptverkehrszeiten ist ein weiterer allgemeiner Anstieg, ohne konkret angebunde-
ne Entwicklungsflachen auszuschlieBen.

Die Verkehrserzeugung der in Bau befindlichen B-Plane 42 und 45 wird in die Be-
arbeitung als Prognosegrundlage mit einbezogen [4], [5].

3.2 Prognoseverkehrsaufkommen aus den geplanten Entwicklungen

Flr das Plangebiet liegen bisher lediglich konzeptionelle Entwicklungsvorstellungen
vor, die von einer Ansiedlung von ca. 200 bis 250 Wohneinheiten ausgehen. Der
kiinftige WohnungsgréBenmix ist ebenfalls noch unbekannt.
Daher erfolgt die Prognose der kinftig zu erwartenden Neuverkehre fir eine Ent-
wicklungsbandbreite und einen angenommenen Wohnungsmix von rd. 30 % Kklei-
nen, rd. 55 % mittleren und etwa 15 % groBen Wohnungen.

Grundlage fir die Verkehrsprognose bilden neben vorliegenden Erfahrungswerten
die in [6] und [7] gelisteten Prognosehinweise. MalBBgebend fur die Betrachtung der
Neuverkehre aus den o.a. Nutzungen sind die Morgen- und die Nachmittagsspit-
zenstunde des allgemeinen Werktages.

Zur Erlauterung nachfolgend ein Auszug aus [7].
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Folgende Anséatze werden verwendet:

Wohnnutzung:

- ca. 1,5/2,5/3,5 Einwohner pro Wohneinheit (klein/mittel/grof3),

- ca. 4/3,5/3,5 Wege pro Tag und Einwohner,

- ca. 65 % MIV-Anteil,

- Besetzungsgrad etwa 1,2/1,2/1,3 Personen/Pkw,

- ca. 0,5 Besucher pro Wohneinheit und Tag (75% MIV, 1,2 Personen/Pkw),

- ca. 0,01 Fahrten/Einwohner fir Anlieferung/Ver-/Entsorgung (inkl. Lieferwagen).

Aus den genannten Ansétzen ergibt sich flr eine Einwohneranzahl von etwa 450
bis ca. 600 Personen insgesamt eine rechnerische Verkehrserzeugung zwischen
rd. 1.000 bis ca. 1.300 Kfz/ Tag im Querschnitt. Hiervon sind ca. 10 Kfz zusétzliche
Ver-/Entsorgungs- bzw. Lieferfahrzeuge.

In den maBgeblichen Hauptverkehrszeiten sind im Mittel folgende Neuverkehre zu

erwarten:
- Morgenspitzenstunde: rd. 30 Kfz/h im Zu-/rd. 60 Kfz/h im Abfluss,
- Nachmittagsspitzenstunde: rd. 70 Kfz/h im Zu-/rd. 60 Kfz/h im Abfluss.

Aus evtl. geringen Abweichungen von den angenommenen Entwicklungen sind kei-
ne maBgeblichen Veranderungen der Verkehrserzeugung zu erwarten.

Die prognostizierten Verkehrsmengen werden komplett als Neuverkehre auf das
angrenzende StraBennetz umgelegt.
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

4. ErschlieBungskonzept

Das Plangebiet kann tber Anbindungen an den Barsbitteler Weg, den Querweg
und die im Rahmen des B-Planes 42 in Bau befindliche WohnstraBBe in Richtung
Willinghusener Weg flir den Kfz-Verkehr erschlossen werden. Fir FuBganger und
Radfahrer sind weitere Anbindungen denkbar.

Zur Verhinderung von Durchgangs-/Schleichverkehren sowie zur Vermeidung von
Mehrbelastungen der vorhandenen Wohngebiete sollte das Plangebiet erschlie-
Bungstechnisch unterteilt werden. Die Unterteilung muss so erfolgen, dass keine
neue Kfz-Verbindung zwischen dem Ortskern und den Handels-/Gewerbeflachen
am Willinghusener Weg entsteht, um keine zusatzliche Verkehre in die Bestands-
straBen zu fahren. Die Durchfahrt ware flr einige Verkehrsbeziehungen insbeson-
dere in den Hauptverkehrszeiten eine Alternative zur Nutzung der Méliner Land-
stral3e.

Fir eine leistungsgerechte ErschlieBung ist eine Teilung des Plangebietes in zwei
Abschnitte sinnvoll. Der kleinere Teil sollte Gber den Barsbutteler Weg, der gréBere
Uber die neue WohnstraBBe in/aus Richtung Willinghusener Weg erschlossen wer-
den, um eine mdglichst direkte Anbindung des Plangebietes an das Ubergeordnete
StraBennetz und den Ortskern der Gemeinde Oststeinbek sicherzustellen und zeit-
gleich die BestandsstraBen nur in geringem Umfang zusatzlich zu belasten.

Eine dritte Gebietsanbindung Uber den Querweg ist, wenn Uberhaupt, aus verkehrli-
cher Sicht aufgrund der notwendigen Wegefiihrung (Querweg-Postweg-Hamburger
Kamp oder Barsbitteler Weg) nur als untergeordnete Erganzung einzuplanen, auch
wenn die StraBBe bereits bis an das Plangebiet heran hergestellt wurde. Eine fir Kfz
nutzbare Durchwegung in/aus Richtung Willinghusener Weg wére bei Umsetzung
ebenfalls zu unterbinden.

Durchgehende Verbindungen sollten nur fiur FulBBganger und Radfahrer sowie fir
Rettungsfahrzeuge zur Verfigung stehen.

Far FuBganger und Radfahrer sind Verbindungen Uber das Gebiet des B-Planes 42
infaus Richtung Hamburger Kamp bzw. Hansetor sowie eine weitere, im Norden
des Plangebietes liegende Anbindung an den Barsbutteler Weg anzustreben.

Hierlber wére, ebenso wie Uber die Anbindung an die neue Wohnstral3e eine kurze
Verbindung zu den an der neuen ErschlieBungsstraBe vorgesehenen Bushaltestel-
len méglich (FuBweg von der Mitte des Plangebietes 300-400 m). Die Bestandshal-
testellen an der Méllner Landstral3 sind Uber den Barsbitteler Weg 670 m bzw. tber
den Hamburger Kamp rd. 800 m entfernt (jeweils von der Mitte des Plangebietes).
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Die StraBen innerhalb des Plangebietes sollten als verkehrsberuhigte Mischver-
kehrsflachen geplant werden, um sichere Verkehrsrdume durch Gleichberechtigung
der Verkehrsteilnehmer zu schaffen und neben einer attraktiven Aufenthaltsqualitat
die Nutzung durch nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer zu férdern.

Abbildung 2 verdeutlich die ErschlieBungshinweise.
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

5. Verkehrsverteilung

Die Verteilung der ermittelten Neuverkehre auf das angrenzenden StraBennetz er-
folgt unter Berlicksichtigung der értlichen Situation auf Basis der Unterteilungsemp-
fehlung (Bertcksichtigung von zwei Anbindungen, ohne Querweg) zu etwa 1/3
infaus Richtung Barsbutteler Weg. Alle weiteren Verkehre werden Uber die neue
Wohnstral3e in/aus Richtung Willinghusener Weg angesetzt.

Daraus resultieren in den mafBgebenden Hauptverkehrszeiten folgende Zusatzbe-
lastungen:
- Barsbutteler Weg:
Morgenspitzenstunde: rd. 10 Kfz/h im Zu-/rd. 20 Kfz/h im Abfluss,
Nachmittagsspitzenstunde: rd. 25 Kfz/h im Zu-/rd. 20 Kfz/h im Abfluss,
- WohnstraBe/Willinghusener Weg:
Morgenspitzenstunde: rd. 20 Kfz/h im Zu-/rd. 40 Kfz/h im Abfluss,
Nachmittagsspitzenstunde: rd. 45 Kfz/h im Zu-/rd. 40 Kfz/h im Abfluss,

6. Leistungsfahigkeitsnachweise

Leistungsféahigkeitsberechnungen sind fir die maBgebenden Spitzenstunden fir die
direkt betroffenen Knotenpunkte Willinghusener Weg/ErschlieBungsstraBe und
Moéliner LandstraBe/Barsbitteler Weg auf Basis des HBS 2015 [8] durchzuflhren.
Die nicht signalisierten Einmindungen werden unter Berlicksichtigung der Gesamt-
prognosebelastungen (allgemeines Verkehrsaufkommen 2035 zzgl. prognostizierte
Neuverkehre aus den B-Planen 40, 42 und 45) mit dem Programm KNOBEL (Be-
rechnungsprogramm fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage, BPS GmbH) Uber-
prift. Die Einmindung der WohnstraBe in die ErschlieBungsstraBe kann auch ohne
rechnerischen Nachweis als ausreichend leistungsfahig beurteilt werden.

Die anzuwendenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehdri-
gen Qualitatsstufen sind fiir nicht signalisierte Knotenpunkte in der folgenden Uber-
sicht zusammengestellt [6].

In den maBgebenden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualitat D anzustreben.
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

6.1

Qualitatsstufe/ Grenzwerte fur mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte
(Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung)

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt <10
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. B

B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom <20
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. B
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von

C bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt <30

zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
D konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein <45
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
E Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringflgige

Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. >45

stdndig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde grdBer als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Staus mit besonders hohen ")
Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.
*) Die QSV F ist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat C liegt.

Willinghusener Weg/ErschlieBungsstraBBe

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem Willinghusener Weg betragt 50 km/h.
Fir den Nachweis wird der derzeit in Realisierung befindliche Ausbauzustand mit
dem aus Sicherheitsaspekten erforderlichen Linksabbiegefahrstreifen (Sicht im Kur-
venbereich, Aufstellflache flr 3 Fahrzeuge) berlcksichtigt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die maBgebenden Spitzen-
stunden sind in Anlage 1 dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass in den maBBgebenden Spitzenstunden un-
ter Einbeziehung aller angebundenen Entwicklungsgebiete (B-Plane 40, 42 und ca.
2/3 der Verkehrserzeugung von B-Plan 45) keine verkehrstechnischen Leistungsde-
fizite auftreten.

Insgesamt ist der Knotenpunkt in der prognostizierten Morgenspitzenstunde geman
HBS mit der Qualitatsstufe C (,Verkehrszustand ist stabil.“) bzw. in der Nachmit-
tagsspitzenstunde der Gesamtprognose mit der Qualitatsstufe B (,Wartezeiten sind
gering“) zu bewerten.
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

6.2 Moliner LandstraBe/Barsbiitteler Weg

Der Knotenpunkt Méliner LandstraBe/Barsbitteler Weg erreicht bereits im Bestand
die Grenzen seiner Kapazitat.

Unter Einbeziehung der im Bereich taglicher Schwankungen des allgemeinen Ver-
kehrsautkommens liegenden Neuverkehre aus den an den Barsbutteler Weg ange-
bundenen Teilflachen des B-Planes Nr. 45 dndert sich die Verkehrsqualitat nicht.
Die Einmindung ist in den maBgebenden Hauptverkehrszeiten auch kinftig in die
Verkehrsqualitat E (,Kapazitat wird erreicht”) einzustufen (s. Anlage 2).

Durch die benachbarte FuBgéangersignalanlage ergeben sich Zeitlicken, die den
Linksab- bzw. Linkseinbiegern eine gunstigere Abwicklung ermdéglichen. Der Kno-
tenpunkt befindet sich jedoch an seiner Kapazitatsgrenze. Geringfligige Stérungen
kénnen eine Uberlastung auslésen.

Die Abwicklung der nicht motorisierten Verkehr in/faus Richtung Barsbutteler Weg
ist im Einmindungsbereich ungeregelt. Hier sind, insbesondere zur Schulwegsiche-
rung, MaBnahmen vorzusehen, die eine sichere Verkehrsabwicklung gewahrleisten.

Diese sind jedoch unabhangig von der Realisierung des B-Planes Nr. 45 erforder-
lich.
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

7. Resumee

Die vorliegende Untersuchung analysiert die vorhandene Verkehrssituation im Um-
feld des Bebauungsplanes Nr. 45 der Gemeinde Oststeinbek und Gberprift die Ab-
wickelbarkeit der kiinftig zu erwartenden Verkehre.

Die ErschlieBung des Plangebietes sollte flir den Kfz-Verkehr Gber Anbindungen an
den Barsbutteler Weg und die WohnstraBe B-Plan 42/den Willinghusener Weg er-
folgen. Eine Durchfahrt durch das Plangebiet ist zu unterbinden.

Flr nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer sind zusatzliche Anbindungen vorzuse-
hen. Im Plangebiet selbst sollte eine verkehrsberuhigte Gestaltung mit Mischver-
kehrsflachen zur Férderung der Sicherheit und Aufenthaltsfunktionen angestrebt
werden.

Die aus einer Bebauung mit 200 bis 250 Wohneinheiten resultierenden Neuverkeh-
re kbnnen an den unmittelbar angrenzenden Knotenpunkten ohne merkliche Aus-
wirkungen auf die Verkehrsqualitat abgewickelt werden. Die Einmindung des Bars-
bltteler Weges in die Mdllner Landstral3e erreicht bereits im Bestand die rechneri-
schen Kapazitatsgrenzen. Daran andert sich durch die Neubebauung nichts. Nach-
weisbare Anderungen in der Verkehrsabwicklung werden durch die Anbindung von
Teilflachen des B-Planes Nr. 45 nicht ausgel6st. Eine Umgestaltung der Einmin-
dung sollte, insbesondere zur Verbesserung der Schulwegsicherung, unabhangig
von der geplanten Bebauung gepruft werden.

Zuséatzliche bauliche MaBnahmen sind nicht erforderlich.

Oststeinbek, 19.10.2022
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Abkurzungsverzeichnis Leistungsfahigkeitsberechnungen:

KNOBEL:

Nr. des Verkehrsstroms

Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms (blau: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8
und 9, rot: Nebenstrome)

g-vorh vorhandene Verkehrsstarke des Stroms (alle Strdome nach Umrechnung
in Pkw-E, abweichend davon wird fur Hauptstréme im Programm mit
der Einheit Fz/ h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,g-Haupt")

tg Grenzzeitllicke ([sec], durch HBS Tab. 7-5 vorgegeben)

tf Folgezeitliicke ([sec], durch HBS Tab. 7-6 vorgegeben)

g-Haupt  Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Stréme ([Fz/ h], er-
rechnet nach HBS 2001 Tab. 7-3 oder 7-4)

g-max Berechnungsergebnis Kapazitat fir den jeweiligen Strom [Pkw-E/ h]

Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen: Aufzahlung
der betroffenen Stréme. Wenn ein Strom mit (k) bezeichnet ist, heil3t
das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass dieser Strom einen zu kur-
zen Fahrstreifen hat (95%-Staulange > Fahrstreifenlange in Pkw-E)

W Mittlere Wartezeit [sec]

N-95 95 % - Percentilwert des Riickstaus [Pkw-E]

N-99 99 % - Percentilwert des Rlckstaus [Pkw-E]

QSsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs/ Level of Service
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Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plane Nr. 40+42+45, Oststeinbek
Knotenpunkt : Willinghusener Weg/PlanstraRe
Stunde : Morgenspitze Gesamtprognose
Datei : WILLINGHUSENER_MS.kob
- 500 PKW-Einheiten
100 Pkw-E/h
Qg: 71
Ql:73
S=144
@ S =432
S =348

Qg : 395
Qr: 287
S =682

@ Ql:277

Qr:37

S=314
S =360
Summe = 1140

KNOBEL Version 7.1.1

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Anlage 1 (1/4)



Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : B-Plane Nr. 40+42+45, Oststeinbek
Knotenpunkt : WiIIinghus.ener Weg/PlanstraRe —
el 1 WILLNGHUSENER Nskoh =
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 395 1800 A

3 Y 287 1600 A

4 “ 277 6,5 3,2 670 397 29,3 7 10 C

6 ™1 37 | 59| 30| 529 | 629 61 | 1 1 A
Misch-N 314 449 4+6 26,1 7 10 C

8 | | n 1800 A

7 v 73 5,5 2,8 672 598 6,9 1 1 A
Misch-H 71 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Willinghusener Weg SW
Willinghusener Weg SW

Nebenstrasse : PlanstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Anlage 1 (2/4)




Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt B-Plane Nr. 40+42+45, Oststeinbek
Knotenpunkt : Willinghusener Weg/PlanstraRe
Stunde Nachmittagsspitze Gesamtprognose
Datei : WILLINGHUSENER_NS.kob
o 300 PKW-Einheiten
50 Pkw-E/h
Qg : 363
Ql:27
S =390
@ S =380
S =492
.
Qg : 352
Qr:91
S =443
@ Ql:129
Qr:28
S =157
S=118
Summe = 990

KNOBEL Version 7.1.1

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH

22113 Oststeinbek

Anlage 1 (3/4)



Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : B-Plane Nr. 40+42+45, Oststeinbek
Knotenpunkt : WiIIinghusener.Weg/PIanstraBe —
et 1 WILLNGHOSENER NekoD. =
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 3m2 1800 A

3 Y 91 1600 A

4 “ 129 6,5 3,2 775 379 14,4 2 3 B

6 ™1 28 | 59| 30| 388 | 747 50 | 1 1 A
Misch-N 157 458 4+6 11,9 2 3 B

8 | | 363 1800 A

7 v 27 5,5 2,8 433 785 4,7 1 1 A
Misch-H 363 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Willinghusener Weg SW
Willinghusener Weg SW

Nebenstrasse : PlanstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Anlage 1 (4/4)



Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan 40+42+44 Oststeinbek
Knotenpunkt : Mollner Landstr./ Barsbutteler Weg
Stunde : MS Gesamtprognose
Datei : BARSBUTTELER WEG MS.kob
?400 800 Ql:64 PKW-Einheiten
200 Pkw-E/h Qr: 80 S$=123
S=144
_ Qg : 1043
S=1123 Qr:72
S=1115
Qg : 367 _
Ql:51 S =431
S =418
Summe = 1677

KNOBEL Version 7.1.1

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Anlage 2 (1/4)



Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
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HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat

Projekt

B-Plan 40+42+44 Oststeinbek

Knotenpunkt : Mollner Landstr./ Barsbutteler Weg

| e it i
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7| 1043 1800 A
3 Y 72 1800 A
Misch-H 1115 1800 2+3 5,2 5 7 A
4 “ 64 6,6 3,8 1477 119 63,7 3 5 E
6 ™! 8 | 65 | 37 | 1069 | 245 21,8 | 1 2 C
Misch-N 144 229 4+6 41,3 5 7 D
8 | | 367 1800 A
7 v 51 5,5 2,6 1105 381 10,8 0 1 B
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt E

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : MolIner Landstr.
MolIner Landstr.
Nebenstrasse :  Barsbltteler Weg

KNOBEL Version 7.1.1

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH

22113 Oststeinbek

Anlage 2 (2/4)




Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan 40+42+44 Oststeinbek
Knotenpunkt : Mollner Landstr./ Barsbutteler Weg
Stunde : NS Gesamtprognose
Datei : BARSBUTTELER WEG NS.kob
?250 500 Ql:r9 PKW-Einheiten
100 Pkw-E/h Qr: 67 S =156
S =146
: 668
S =765

Qg : 828
Ql:59
S =887

S =907

Summe = 1798

KNOBEL Version 7.1.1
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek
Anlage 2 (3/4)




Bebauungsplan Nr. 45, Gemeinde Oststeinbek
Verkehrstechnische Untersuchung

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7: Kapazitat und Verkehrsqualitat ‘

Projekt . B-Plan 40+42+44 Oststeinbek
Knotenpunkt : Médllner Landstr./ BarsbuttelerWeg T

Stunde : NS Gesamtprognose S v

Datei : BARSBUTTELER WEG NS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 668 1800 A
3 Y 97 1800 A

Misch-H 765 1800 2+3 3,4 2 3 A
4 “ 79 6,6 3,8 1584 108 112,9 6 8 E
6 ™! 67 | 65| 37| 707 | 391 111 1 1 B

Misch-N 146 194 4+6 69,2 7 10 E
8 | | 828 1800 A
7 v 59 5,5 2,6 755 574 6,9 0 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen :
Hauptstrasse : MolIner Landstr.
MolIner Landstr.
Nebenstrasse :  Barsbltteler Weg
KNOBEL Version 7.1.1
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Anlage 2 (4/4)




